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B .1.1 Popis stavby a jeji koncepce

B.1.1.1 ZDUVODNENIi VYBERU STAVEBNIHO POZEMKU

Vybér stavebniho pozemku vychazi z pfedmétu stavby — rekonstrukce Zelezni€ni stanice. Vybér
pozemku je limitovan potfebami smérového vedeni Zelezniéni trasy.

. Vjinych materidlech studijniho charakteru (Uzemné technicka studie,
Sudop Praha, 2007), ani v izemné planovaci dokumentaci, ZUR Plzeriského kraje) neni pozadavek
na premisténi stanice. Z téchto divodu je stavba situovana do prostoru stavajici zelezni¢ni stanice a
stavebni pozemek je umistén na stavajicim draznim pozemku.

Useky zabezpedovacich kabelovych tras v Gsecich HoraZdovice predm- Pagejov — Nepomuk
jsou vedeny podél koleji po draZznich pozemcich,s minimalnimy z&bory ostatnich pozemka.

B.1.1.2 VYHODNOCENI STAVENISTE

Stavenisté je umisténo na okraji méstské &asti Padejov nadrazi . V prostoru ZST se jedna o
rovinaté Uzemi s min. vySkovym spadem. Navazujici usek budéjovického zhlavi pfechazi do
skalniho zafezu hlubokého az 8m. Plzenské zhlavi je situovdno na cca 3 m vysokém nasypu.
Stavenisté je pristupné v prostoru ZST kolejovou dopravou a z pfilehlé komunikace 18614 i
silniéni dopravou. V oblastech zhlavi a spojek neexistuje v sou€asnosti jind pfistupova
komunikace nez Zeleznice.Z obou stran Zel. stanice se pfimykaji cca 1 a 2 km Useky klasické
dvoukolejné trati, kterd bude rovnéz prfedmétem rekonstrukce.

Napojeni staveniSté na energetické rozvody a vodu bude mozné. Dle &asti B12 organizace
vystavby nebude zazizeni stavenisté napojeno na splaskovou kanalizaci (chemické WC).

B.1.1.3 ZASADY ORGANIZACE VYSTAVBY

Stavebni a montazni prace stavby ,Peronizace v zst.Pacejov a zvySeni rychlosti v km 299,650 —
304,009" se bezprostfedné dotknou Uzemi v Zst.Pacejov a ndvaznych tratovych useku.
Pozadavkem pro provadéni stavebnich a montaznich praci je minimalizace a dlsledné vyuziti
planovanych vyluk Zelezniéniho provozu. Za timto u¢elem bylo ve stavebnich postupech
upfednostnény postupy, které umozni co nejdrivejSi zapojeni novych kolejovych spojek na obou
zhlavich do provozu véetné kolejového pfistupu k provozovanym vieckam.

Pro recyklaci kolejového Stérku a pro potfeby montaze a demontaze koleji se predpoklada
vyuziti plochy oznacené v koordinaéni situaci jako ZS 1. Plocha dnes slouZzi pro pfilezitostni
vykladku a nakladku rliznych subjekt. Nahrada za tuto plochu je projednavana v pracovnim
poradku.

Z predlozenych dvou variant harmonogramu stavby byla pfi zavére¢ném projednani vybrana
pro pouziti do dokumentace varianta se zahajenim stavby v 02/2016 a zimni pfestavkou.
Dokonc¢eni stavby bude v roce 2017.

V dokumentaci ZOV (ast B12) jsou pfehledné popsany prace, které maji byt provadény ve
vylukéach v&etné vazeb na zabezpec€ovaci zafizeni.
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B.1.1.4 ZASADY URBANISTICKEHO, ARCHITEKTONICKEHO Z ACLENENI
STAVBY DO UZEMi, JEJi VZHLED A VYTVARN E RESENI

Z urbanniho hlediska stavba zachovava stavajici poméry v azemi. Hmotové pfibyvaji pouze
objekty nastupist a pristfeSki na nastupistich. Objekty nastupist jsou pojaty jako Cisté Ucelové
konstrukce bez vétSich narok( na architektonické ztvarnéni. Vzhledem k vySce nastupisté 550 mm
nad T.K. nepujde o vizualni bariéru v tzemi.

Objekty pfistfeSki pfed vypravni budovou a na nastupisti budou tvarové a materialové
sjednoceny, barevné feSeni bude odpovidat pouzivanym standardim SZDC.

B.1.1.5 ZASADY TECHNICKEHO RESENI

D.1.1. STANICNi ZABEZPE COVACI ZARIZENI

PS 05-01-01 — Stani¢ni zabezpecovaci zafizeni

- technologie vnitfni ¢asti bude umisténa v rekonstruovanych prostorach vypravni budovy Zst.
Pacejov

- hlavni napjeni zab.zaf. bude z nové trakéni TS 25/0,4kV, zalozni z nové TS 22/0,4 napojené
na distribuéni sit, véetné moznosti pfipojeni na mobilni zdroj

- tratova rychlost uvazovana 100km/hod, pro umisténi navéstidel pocitat se zabrzdnou
vzdalenosti 1000m

- prvky detekce volnosti - kolejové obvody 275Hz s vystroji pro kddovani do KO (vyhledové)

- navyh.¢.6 nutno osadit pocita¢ naprav (obava ze 3patného Suntovani KO-V6 a hlaseni EZS)

- provizorni zab.zaf. bude feSeno pomoci Uprav stavajiciho zab.zaf. dle jednotlivych stavebnich
postupu

D.1.2 Trat'ové zabezpe €ovaci zafizeni

PS 05-01-03 — Horazdovice pfedmésti — Pacejov TZZ

- tratova rychlost do 100 km/hod (bez kddovéni)

- indikace volnosti Usekd pomoci pocitacl naprav

- kabelizace pro TZZ bude realizovdna v Useku HoraZzdovice pf.(mimo) — Pacejov ve
spole¢ném vykopu s PS 05-02-07 Kabelizace Horazdovice pr.(mimo)-Pacejov-Nepomuk

- vnitini zafizeni AH (oddilova navéstidla a PN) bude umisténo do technologického domku
situovaného v prostoru zastavky Jetenovice

- napajeni zab. zaf.v technologickém domku je navrzeno z nové pfipojky nn z distribucni sité
E.ON

- PZS v km 293,204 bude v rdmci této stavby upravovan, bude zruSeno pfenosové zafizeni a
indikace a nouzové ovladani bude pfevedeno do nové poloZeného zavislostnim kabelu z Zst.
Horazdovice pfedm.

- pro zavislost AH budou vyuzity dvé vlakna v novém optokabelu SZDC 24 vl., pokladaném
v ramci stavby — PS 05-02-07 Kabelizace Horazdovice pf.(mimo)-Pacejov-Nepomuk.

PS 05-01-04 — Paéejov — Nepomuk TZZ

- tratova rychlost do 100 km/hod

- kabelizace pro TZZ v rozsahu Zst. Pagejov — Nepomuk ve spole€ném vykopu s PS 05-02-07
Kabelizace Horazdovice pf.(mimo)-Pacejov-Nepomuk

- napéajeni z nového rozvadéce nn zastavky Nekvasovy, viz soub&zna stavba SZDC

- od zastavky Nekvasovy do PZS v km 304,770 pfilozit kabel 30 P pro vazbu PZS

- v Zst. Nepomuk zrusit stavajici skupinové navéstidlo S3-5 a zfidit samostatna odj.navéstidla
pro 3. a 5. kolej

- provést Gpravu SZZ Nepomuk pro zajisténi vjezd( z nespravné koleje - Uprava RP a
stavédlového pfistroje St.1 v Zst.Nepomuk
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- uPZS vkm 304,090; 304,770 a 306,247 zapracovat indikace a nouzové ovladani do JOP Zst.
Horazdovice pfedmésti po optickém kabelu, jiné Gpravy PZS nejsou poZzadovany.

D.1.5 DALKOVE OVLADANI ZABEZPE COVACIHO ZARIZENI

PS 05-01-02 Délkové ovlddani zab.zar.

- stani¢ni zab. zaf. Zst.Pacejov bude Usekoveé fizeno z JOP Zst.Horazdovice pfedmeésti

- pro ovladani, diagnostiku budou vyuZity &tyfi vidkna v novém optokabelu SZDC 24 vl.,
pokladaném v ramci stavby — PS 05-02-07 Kabelizace Horazdovice pr.(mimo)-Pacejov-
Nepomuk

- SZZ Horazdovice pf. bude upraveno pro usekové fizeni Zst. Pacejov.

D.2.1. Kabelizace (mistni, dalkova) v €. pfenosovych systém

PS 05-02-01 ZST Padejov, mistni kabelizace
- Vtomto PS je zahrnuta kabelizace k novym VTO u vjezdovych navéstidel a propojeni novych
objektl a zafizeni v ZST Pacejov .

PS 05-02-02 ZST Padejov, pfenosové systémy

- PS obsahuje novy pfenosovy systém (SDH/GbE) HoraZzdovice pf. — Pacejov - Nepomuk
s doplnénim technologie do HoraZzdovic pf. kde bude pracovisté Usekového Fizeni Zst.
Pacejov a UGpravu (obnovu) sdé&lovaciho zafizeni v ZST Nepomuk souvisejici s novou
kabelizaci a usekovym fizenim.

PS 05-02-07 Kabelizace Horazdovice pf.(mimo) — Pagejov-Nepomuk

-V projektu je proto navrzena pokladka 2xHDPE DN40/33 (provozni a rezervni) a tratového
kabelu FLEZE 15XNO08 v rozsahu Horazdovice pf.(mimo) — Pacejov-Nepomuk. Do provozni
trubky je poZadovano zafouknuti dvou OK 48+24 vldken. Na zastavkach a u BTS
(navrhovanych v jiné stavbé) budou ponechany dostatecné.

D.2.2 Vnitrni sd élovaci zaFizeni

PS 05-02-03 ZST Padejov, vnitini sdélovaci zafizeni

- PS obsahuje pfemisténi jeSté vyuZitelného stavajiciho sdélovaciho zafizeni z rlznych prostor
VB do nové spoleéné sdé&lovaci mistnosti ,OP08"“. Pfemisténi stavajici rezervy OK (CD-T)
z DK do sdélovaci mistnosti je z divodu nedostateéné rezervy podminéno zafouknutim
nového OK z odbo¢né spojky do nové trasy se zakoncenim v nové SM. Dale EZS prostor
s technologii, v€etné pfistupového systému a ZPDP s pfenosem poplachovych hlaseni na
integracni server do HoraZzdovic-dispeCerské pracovisté. Vystrojeni EZS a ZPDP se
predpoklada v SU, DK, SM, SpS av TS 25 a 22kV.

D.2.3. Informa €éni zafrizeni

PS 05-02-04 7ZST Padejov, rozhlasové zafizeni

-V Pacejové bude hlaseni pro cestujici realizovdno novymi reproduktory umisténymi na obou
nastupistich, v podchodu a u vypravni budovy (v ¢ekarné). Na nastupistich se predpoklada, ze
reproduktory budou umistény na stozary osvétleni s oddélenim 4 kV.

PS 05-02-05 ZST Pagejov, informaéni zafizeni

- Vramci tohoto PS budou na nastupistich osazeny informacni oboustranné 3F. tabule
s integrovanymi hodinami a informa¢nim systémem pro nevidomé. V podchodu dvé
jednostranné 3f. tabule a jedna 4f. nasténna s integrovanymi hodinami a informaénim
systémem pro nevidomé ve vypravni budové (Eekarné).

PS 05-02-06 ZST Pacejov, kamerovy systém
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- PS obsahuje kamerovy systém hlidajici hrany nastupist (2 kamery) a podchod (2 kamery),
véetné Ulozisté dat. Kamery bude mozné on-line sledovat na monitoru dispecerského
pracovisté v Zst. Horazd'ovice pf.

PS 05-02-08 Sdélovaci zarizeni zast. Kovéin

- PS bude obsahovat pouze dalkové ovladané rozhlasové zafizeni v minimalizované konfiguraci
dvou reproduktort na kazdém néstupisti a zafizeni pro dalkové ovladani osvétleni a pfenos
informaci na pracovisté ED.

D.3.1 Dispe €erska fridici technika

V souéasné dobé je na elektrodispedinku SZDC ED Plzen v provozu automatizovany
systém dispecerského fizeni, ze kterého jsou Fizena energeticka zafizeni podél stavajicich
elektrizovanych trati. Zelezniéni stanice Pagejov patfi do ptisobnosti OR Plzefi a z pohledu ASDR
(Gstfedniho ovladani) pod elektrodispedera ED Plzefi. V ramci DRT jsou v Zelezniéni stanici
PacCejov provozovany dvé telemechanicka zafizeni (dopravni kancelaf Pacejov - POZ PLC
SAYA; SpS Pacejov — PLC SAYA+MRS) ve funkci koncentratoru dat, povelového a
pfenosového zafizeni.

Cilem vystavby dispecerskeé fidici techniky v Zst.Pacejov je vytvoreni takového systému
fizeni, ktery svym charakterem a pouzitymi technickymi prostfedky odpovida zvySenym
pozadavkim na bezpecénost a spolehlivost provozu na elektrizovanych (koridorovych) tratich, pfi
nichz by nedochazelo k vypadkim (odstavkam) zviny obsluhy nebo technickych poruch
v délkach az desitek minut s nasledky obtizného &i zcela vylou¢eného napajeni na trati.

NavrZzeny fFidici systém vychazi z liniového charakteru vystavb vy dispe éerské Fidici
techniky, pozadavkem na Uplnou Sw a Hw kompatibilit ~ u systému se stavajicimi za Fizenimi
na sousednich Usecich a na ED Plze A, feSenych v rdmci jinych staveb.

Pro dispecerskou obsluhu vytvafi integrovany nastroj sledovani a vyhodnocovani
technologickych déju. Soucasné poskytuje prostiedky pro Ustfedni fizeni dilezitych zafizeni
v technologické siti.

PS 05-06-01 Zst.Paéejov, za Fizeni DRT:

* Vnové technologické budové Pacejov bude pro ustfedni ovladani rozvodny TS22/0,4kV
provedeno osazeni nové telemechanické jednotky PLC (16xDO, 64xDI, 2x Ethernet) v€etné
dotykového panelu.

* Objekt bude zapojen do sité VLAN elektrodispec€inku Plzeri pomoci komunika¢niho rozhrani
Ethernet (IEC 60870-5-104).

« Ustfedné& ovladana technologie: TS22/0,4kV, Rnn, dveini kontakt, apod.

e Parametrizace a naplnéni datového modelu

» OtzZiveni a odzkouSeni provozu telemechanického zafizeni

» Soucésti realizace je montaz a ozZiveni PLC, naplnéni datovych struktur modelu technologie,
pfipojeni na vstupy/vystupy rozSifené silové technologie , mistni verifikace signalt a povell
vcetné zavérecné zkousky systému.

PS 05-06-02 Zst.Paéejov, SpS — dopln éni DRT a MRS:

« Vradmci samostatné investiéni akce OR Plzefi probé&hla vroce 2013 ve spinaci stanici
Pacejov rekonstrukce stavajiciho Ustfedniho ovladani (dispecerské Fidici techniky /DRT/ a
mistniho Fidiciho systému /MRS — Reliance/ .

e Objekt je zapojen do sité VLAN elektrodispecinku Plzeri pomoci komunikaéniho rozhrani
Ethernet (IEC 60870-5-104).

+ Demontaz stavajici telemechaniky SAIA ve vypravni budové (nové ovladani DOUO ze SpS).

« Naplni PS 05-06-02 je dopinéni DRT a MRS v navaznosti na Gpravy technologie SpS
vyvolané stavbou ,Peronizace ... ,,.
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o DOUO ustfedné ovladano ze SpS /1, 3A,401, 3B, 402, 13A, 13B, 7108, S101, S102,
S112, S111, S211, S212, 411, NP1, 23A, NP2, 412, 23B, 11, 421, 33A, 422, 33B/.
PFipojeni k DRT realizovano pres switch (IE-6SW/2SC a opticky kabel 62,5/125 SC-
SC).

o Na zékladé uprav SpS technologie — PS 05-03-02 (nové ochrany MICOM P127 pro
vypinage N1 a N2, vyména 4ks vypinaéd) budou v DRT a MRS provedeny nezbytné
apravy.

0 Parametrizace a naplnéni datového modelu

o Oziveni a odzkouseni provozu telemechanického zaFizeni a MRS

0 Soudasti realizace je montdZ a oziveni stavajiciho zafizeni PLC véetné MRS,
naplnéni datovych struktur modelu technologie, pfipojeni na vstupy/vystupy rozsifené
silové technologie , mistni verifikace signald a povelt a zavére¢né zkouSky systému
DRT a MRS.

PS 05-06-03 ED Plzen, dopln éni DRT a Fidiciho systému:

+ Integrace Ustfedniho dalkového Fizeni v Zst.Pagejov (nova TS22/0,4kV, SpS véetné DOUO a
ochran ) do systému dispecerského Fizeni na ED Plzer

« Instalace dohledové stanice nad telemetrickymi pfenosy (jednopaticovy server 1U rack)

< Pfipojeni, oZiveni a konfigurace pfenosové cesty

* NaplInéni telemetrickych dat a modelu technologie

* Runtime licence pro pfenosovy protokol dle IEC 60870-5-104

» Uprava, rozsifeni a parametrizace aplika¢niho programového vybaveni a databaze globalni
vizualizace

» Provozni zkousky véetné verifikace signalt a povelu

» OSetfeni pfechodovych stavli po dobu vystavby

« Skoleni a provozni dokumentace

¢ Uvedeni do provozu , zavérecna zkouska v€etné komplexniho vyzkouseni

Vlastnikem budovaného zafizeni v ramci ¢asti dokumentace “Dispecerské Fidici technika”
je Sprava Zelezni éni dopravni cesty / SZDC/, s.o. .

D.3.4 Silnoprouda technologie trak  €nich spinacich stanic
PS 05-03-01 Zst. Paéejov - Gpravy technologie spinaci stanice

Tento PS feSi vyménu vSech ¢tyf vypinacd a dvou ochran ve spinaci stanici v Zst.Pacejov. Ve
stavajici rozvodné VN 25 kV budou v polich s vypinaci N1 a N2 nahrazeny stavajici nadproudové
ochrany novymi ochranami vCetné montdze, nastaveni, odzkouSeni a uvedeni do provozu.
VSechny Ctyfi stavajici vypinace budou vyménény za nové jednopodlové vakuové vypinace
vnitfniho provedeni, Un=27,5kV, In=1250A,1sc=25kA/3s. Soucasti tohoto PS bude téz Uprava
vlastni spotfeby na SpS Pac¢ejov. Uprava spoéiva ve vyméné stavajici UPS za klasické dobijece,
akumulatorovy blok a stfidag. Stavajici pfivod na UPS se pfipoji do dvou novych 1-fazovych
tyristorem Fizenych usmérfiovacl v paralelnim provozu. Ty budou dobijet sadu stani€nich
akumulatort o napéti 110V DC a kapacité 150Ah. Zaroven budou pokryvat spotfebu 1-fazového
stfidaCe, ktery bude pfipojen na bateriovy blok. V pfipadé vypadku napajeni bude spotieba
stfidace kryta ze zminénych akumulatord. Vyvod ze stfidaCe bude pfipojen do stavajiciho
rozvadéce pro zajisténou sit’.

D.3.5 Technologie transforma €nich stanic vn/nn (energetika)
PS 05-03-02 Zst. Paéejov, TS 22/0,4

Tento PS feSi novou kioskovou trafostanici 22/0,4 kV, 250 kVA, ktera bude slouzit pro napajeni
netrakénich odbérd v Zst. Pacejov a mimo jiné téZ jako zalozni nezavisly zdroj pro napajeni
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zab.zaf.. Napajeni trafostanice bude zajisténo nové vybudovanou kabelovou pfipojkou z
distribuéni sité 22 kV. Pfipojka je FeSena v samostatném stavebnim objektu. Umisténi této
trafostanice je navrzeno vedle vypravni budovy do mista v sou€asnosti uzivaného jako tschovna
kol. Soucasti tohoto PS bude i vlastni uzemnéni této trafostanice, které je navrzeno s odstupem
vice nez 5 m od uzemnéni okolnich objektd i od koleji. V rozvodné NN této trafostanice bude
umisténa i technologie jinych SO a PS (napF. rozvadéé pro venkovni osvétleni, DRT, pfenos dat,
apod.). Pro ucely nepferuseného napdjeni el.energii nezbytnych obvodu v trafostanici je navrzen
bezvypadkovy zdroj 2 kW, 4 hod, ktery bude umistén v rozvodné NN této trafostanice. Hlavni
rozvadé¢ NN bude obsahovat méfené i neméfené vyvody pro napéjeni novych i stavajicich
zafizeni v Zst.Pagejov (napf. venkovni osvétleni, sklady CO, budova ZST Padejov, spinaci
stanice, apod.) a téZ kompenzaci U¢iniku.

D.3.7 Provozni rozvod silnoproudu

PS 05-03-03 Zst. Paé&ejov, zalozni napajeni zab.za F. z mobilniho zdroje

Tento PS fesi Gpravu rozvodu silnoproudu ve vypravni budové. V ramci tohoto PS bude navrZzen
novy elektromérovy rozvadé¢ ve vypravni budové, ve kterém bude zakoncen novy kabelovy
privod z nové kioskové trafostanice (tento kabel je feSen v rdmci samostatného navazujiciho
stavebniho objektu v éasti E.3.6 /SO 05-62-02 Zst. Padejov, Uprava rozvodd nn). Vyvody
z nového elektromérového rozvadéCe budou pfivedeny na prislusné vstupni rozvadéce
navazujicich technologickych celkd (podruzné rozvadéce elektroinstalace v mistnostech zab.zaf,
sdél.zaf. dopravni kancelaf a zbytek VB). Vramci tohoto PS bude téz feSen napajeci
technologicky rozvadé¢ ve sdélovaci mistnosti (vyvody z tohoto rozvadéce feSi profese sdél.
zaf.) Tento PS dale feSi venkovni zapuSténou skfifku s trojfazovou zasuvkou a propojovaci
kabel k prvnimu napajecimu rozvadé¢i zab.zaf. R-ZZ. Rozvadé¢ R-ZZ bude soucasti
samostatného provozniho souboru v &asti D.1 (PS 05-01-01 Zst. Pacéejov, staniéni
zabezpecovaci zafizeni) a bude obsahovat jisti¢e obou nezavislych pfivodd a prepinaé pro
pFepnuti pfivodu z vefejné sité nebo z mobilniho zdroje el.energie. Oba pfivodni kabely z obou
nezavislych zdroju (t. znové TS 25/0,4/0,46 kV a znové TS 22/0,4 kV) budou feSeny
v samostatném stavebnim objektu v &asti E.3.6 (SO 05-62-02 Zst. Pagejov, Uprava rozvodi nn).

D.3.8 Nap4jeni zab. a sd él. zarizeni z trak éniho vedeni

PS 05-03-04 Zst. Paéejov, trak éni TS 25/0,4 kV

Tento PS feSi napajeni zab.zaf. a EOV ztrakéni napajeci soustavy pomoci trojvinutového
transformatoru 25/0,4/0,46 kV, 250 kVA. NavrZzeny jmenovity vykon transformatoru odpovida
pokryti pfikonu obou napjenych zafizeni (EOV cca 110 az 150 kW, zab.zaf cca 20 az 30 kW)
véetné rezervy. Soucasti tohoto PS je i vlastni kiosek trafostanice a uzemnéni, které je navrzeno
s odstupem vice nez 5 m od uzemnéni okolnich objektl i od koleji. Umisténi této trafostanice je
navrzeno vedle vypravni budovy do mista v sou¢asnosti uzivaného jako uschovna kol.

E.1.1 ZELEZNIENi SVRSEK A SPODEK

ZASADY PRO NAVRH ZELEZNI ENIHO SPODKU A SVRSKU

Dle Navrhu NARIZENi EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY o hlavnich smérech Unie pro
rozvoj transevropské dopravni sité z 19. fijna 2011 se pfedpoklada zafazeni feSeného Gseku dle
¢lanku 4.2.1 Rozhodnuti Komise 2011/275/EU ze dne 26. dubna 2011 o technické specifikaci pro
interoperabilitu subsystému ,infrastruktura" transevropského konvenéniho Zelezniéniho systému
(dale TSI CR INS) do:

- kategorie traté: Modernizovana jina trat TEN (VII)

- druh dopravy: SmiSena doprava (M)

Navrzenym feSenim budou dosazeny nasledujici vykonnostni parametry:

- obrys vozidla GC (pfisné&jSi poZadavek proti GB dle TSI vyplyva z narodni legislativy)

(vyhovuje pro kategorii trati V)
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- hmotnost na napravu 22,5t (vyhovuje pro kategorii trati V)
- délka vlaku 600m (vyhovuje pro kategorii trati V)
- tratova rychlost Vmax 110km/h, Vkmax 145km/h

RESENI ZELEZNIENIHO SPODKU

SO 05-11-01 Zst. Paéejov, Zelezni éni spodek

KONSTRUKCNI VRSTVY TELESA ZELEZNICNIHO SPODKU

Vychozim podkladem pro navrh skladby konstruk&nich vrstev praZzcového podlozZi a jejich
nadimenzovani byl geotechnicky priizkum prazcového podloZi ,Peronizace a odstranéni omezeni
rychlosti v Zst. PaCejov" z bfezna 2014. Prizkumy provedla firma GeoTec — GS. a.s. Praha.

Prizkum by proveden v Useku Horazdovice pfedmésti (mimo) — Pacejov (mimo), v koleji €.
1 a2 odkm 299,00 do km 300,410, v Zst. PacCejov v koleji €. 1, 2, 3, 4 a 5, v tratovém Useku
Pacejov — Nepomuk (mimo) v koleji €. 1 a 2 od km 302,292 do km 304,500.

Navrh konstrukénich vrstev télesa Zelezni¢niho spodku byl proveden podle postupu
daného pfedpisem SZDC S4 — Zelezniéni spodek, pFiloha &.6 a 6.7.

Navrhova rychlost v dotéeném Useku HoraZzdovice predmésti - Pacejov pro klasické
soupravy je V=105km.h-1, pro vozidla s naklapécimi skfinémi Vk=145km.h-1, v dot€¢eném Useku
Pacejov - Nepomuk - pro klasické soupravy V=100km.h-1, pro vozidla s naklapécimi skfinémi
Vk=130km.h-1.

PFedpis SZDC S4 pFiloha &. 6 stanovi pro hlavni tratové a hlavni staniéni koleje na tratich
celostatnich pro rychlost V = 120km.h-1 minimalni hodnotu modulu pfetvarnosti na zemni plani
30 MPa a na plani télesa Zelezni¢niho spodku min. hodnotu 50 MPa (koleje ¢&. 1, 2).

Pro pfedjizdné koleje stanovy predpis SZDC S4 ve stanicich na tratich celostatnich
minimalni hodnotu modulu pfetvarnosti na zemni plani 20 Mpa a na plani télesa Zelezni¢niho
spodku min.hodnotu 40 Mpa (kolej €. 3).

Pro ostatni koleje stanovy predpis SZDC S4 ve stanicich na tratich celostatnich na plani
télesa Zelezni¢niho spodku min. hodnotu 30 Mpa (kolej €. 5)

Pro zesilené konstrukce prazcového podlozi v pfechodovych oblastech mostnich objektd
stanovi pfedpis SZDC S4 priloha &. 24 na plani télesa Zelezniéniho spodku néasledujici min.
hodnoty:

Epl = 80MPa pfi Epl = 50MPa navazujici traté
Epl = 60MPa pfi Epl = 40MPa navazujici traté
Epl = 50MPa pfi Epl = 30MPa navazuijici traté

Index mrazu ( dle SZDC S4, priloha 7, obr.1) Imn = 550°C.den.
Hloubka promrzani Hpr = 0,045V Imn = 1,06m
TFida zatizena D4 UIC
Konstrukéni uspofadani je provedeno dle pfedpisu SZDC S4 - Zelezniéni spodek. Navrh
konstrukénich vrstev télesa Zelezni¢niho spodku v tratovych a hlavnich stani¢nich kolejich byl
proveden podle nasledujicich zasad:

- v Usecich s unosnosti Eor < 17 MPa zlepSeni zemin na misté praSkovym pojivem (vapno
s cementem cca 3%) tl. 0,42m po zhutnéni s podkladni vrstvou - Stérkodrt tf. A, fr.0-32mm tl.
0,30m. Konstrukce typu 6.1. TlouStka Stérkodrti 0,30m navrZzena z divodu ochrany zlepSené
vrstvy pred nepfiznivymi U¢inky mrazu.

- v Usecich s unosnosti zemni plané Eor > 17MPa a < 27 podkladni vrstva - Stérkodrt’ tf. A,
fr.0-32mm, tl. 0,30m doplnéna vystuznou geomfizi, na zemni plani separacni geotextilie.
Konstrukce typu 3.2.

- v Usecich s unosnosti zemni plané Eor > 27 podkladni vrstva - Stérkodrt tf. A, fr.0-32mm,
na zemni plani separacni geotextilie. Konstrukce typu 3.1.

- v useku, kde se predpoklada vyskyt skalniho podloZi je navrZzena vyrovnavaci vrstva
Z mineralni smési tl. 0,30m ve sklonu 5%. Konstrukce oznacena jako typ 2.1.

U ZKPP v mistech mostu, propustkld a pfejezdu jsou navrZzeny dva typy konstrukce:
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- z nestmelenych vrstev - s dostateChou hloubkou odvodriovaciho zafizeni - podkladni
vrstva - Stérkodrt' tf. A, fr.0-32mm, pfipadné na zemni plani separacni geotextilie Konstrukce
oznacena Z.1.

- ze stmelenych vrstev - cementova stabilizace Stérkodrti (dovoz z centra) s podkladni
vrstvou - Stérkodrt’ tf. A, fr.0-32mm. Konstrukce oznacena Z.2.

V celém Useku jsou navrZzeny konstrukce predpokladajici sneseni kolejového roStu a
odtéZeni kolejového loze v potifebném rozsahu.

Zéakres navrzenych konstruk&nich vrstev — pfi zapracovani nové nivelety — ve vazbé na
stavajici geotechnické pomeéry je patrny z pfilohy €. 401 - 403 Podélny geotechnicky profil koleje
¢.1,2a3.

PLAN TELESA ZELEZNICNIHO SPODKU

V celém Useku je navrZzena uklonéna plan télesa Zelezni¢niho spodku ve sklonu 5%. Vyjimkou je
kolej €. 5a (bez odvodnéni zemni plané), kde je navrZzena vodorovna plan télesa Zelezni¢niho
spodku.

Zakladni Sifka uklonéné plané dvoukolejné trati pfi osové vzdalenosti 4,0m je 10,4m (3,2 + 4,0 +
3,2) pfi nezapusténém Stérkovém loZi.

Zakladni Sifka plané télesa Zelezni¢niho spodku v kolejich v Siré trati je v oblouku s prevySenim
rozSifovana podle zasad vzorového listu Z1.11 N, &l.21, prvni odstavec tj.na vné&jsi strané oblouku o
hodnotu ,a“ pfi¢emzZ a = 0,10m pfi pfevy3eni koleje D=30 az 79mm, a=0,20m pfi pfevyseni koleje D =
80 az 150mm.

V Usecich, kde nevyhovuje rozmérové Sitka plané, se provede jeji rozSifeni do normového stavu.
V néasypu krabicovym dilem opérné zdi dil U3. V zafezem pak gabionem 1x1m z dratkokaméné
konstrukce.

Z duvodu vizuelniho oddéleni nové rozSifované drahy a prfilehlé komunikace a tim i zvySeni
bezpecnosti silni€niho provozu je v useku km 301,945 — 302,045 v soubéhu s draznim télesem na
hrané komunikace osazeno ocelové svodidlo s betonovym obrubnikem chranicim drazni téleso pred
deStovou vodou z komunikace. Puvodni stavajici silniéni prikop bude zasypan.

UPRAVY SVAHU ZEMNIHO TELESA

a) Mimo skalni svahy: budou chranény protierozni ochrannou vrstvou ornice tl. 0,20m s osetim a
rozprostfenim biodegradacéni kokosové rohoze. Kokosové rohoZze budou ke svahum pfipevnény
ocelovymi skobami z betonarské oceli tl. 10mm ve tvaru ,U" v rastru 2x2m.

b) Skalni svahy: v rekonstruovaném useku byly zjisStény skalni zafezy v nasledujicich Gsecich
(nového staniceni):

Km 299,520 — 299,920
Km 300,830 — 301,000
Km 302,470 — 302,630
Km 303,785 — 303,965 vlevo trati

V pfipadé, Ze dochazi k odtéZeni skalniho zarezu je navrZzen sklon zéfezu 4:1. Ve skalnich
zarezech je v paté zafezu navrzeno odvodnéni bud pfikopovymi Zlaby s akumulacnim prostorem pro
spad kamenu Sifky 1m (pfi hloubce zafezu >4m), nebo trativody (bez akumulaénich prostor().

V projektu jsou rozpoctovany samozavrtavaci tyCové kotvy @32mm délky 1,5m ve svahu, za
hranou svahu 2m s navrhovanym rastrem kotev 2x2m. Ocelové geosité jsou rozpoctovany na cely
skalni zarez (stavajici i nové odtézeny) s 30% rezervou z divodu nerovnosti skalniho povrchu.

Konkrétni rozsah kotveni bude uréeno v dalSim stupni dokumentace na zékladé podrobného
geotechnikého pruzkumu.

ODVODNENI

Sedlana zemni plan - s pficnym sklonem 5% - je vyvedena na kraj ndspu nebo k podélnym
odvodrniovacim zafizenim (trativod, pfikopovy Zlab UCB a UCH, oteviené prikopy TZZ3). Jejich
situacni umisténi a vyskové vedeni podél koleji je patrné z pfiloh €. 101 aZ 104 — Situace a pril. €.201
az 204 — Podélné profily.
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Ve skalnich zafezech a v Usecich s nedostate¢nymi Sifkovymi poméry (pro minimalizaci zaboru) je
navrZeno odvodnéni prefabrikovanymi pfikopovymi Zlaby dle vzorovych listd CD Z 3.12.

Odvodnéni vlastni stanice Pacejov je navrZzeno systémem trativodni sité, ktera je prostfednictvim
priénych svodu vyusténa do rekonstruovanych propustkd, nebo na svah do pfilehlych prikopu.

Odvodnéni zastavky Kov€in je navrZeno trativody, které jsou pficnym svodem zaulstény do
koncové Sachty svodného potrubi, které prevadi deStovou vodu ze skalniho zéfez z prikopovych
Zlabu pod nastupistém u koleje ¢.1. Dale je svodné potrubi vyusténo do zpevnéného prikopu z tvarnic
TZZ3.

NASYPY

V ramci stavby nebudou provadény nasypy veétsich rozsahu. Jde pouze jen o nezbytné rozsSireni
drazni stezky v podobé mensich prisypl. ZajiSténi stability pfisypu ke stavajicimu zemnimu télesu
bude provede po odstranéni kfovin a odhumusovéni stavajiciho svahu svahovymi stupni, které jsou
navrzeny dle vzorového listu Zel. spodku Z 2.1a Z 2.11.

ROZDELENI PRACI MEZI SOUVISEJICIMI SO

Obecné rozdéleni zemnich praci mezi SO Zelezni¢niho spodku a SO mostnich objektd je
pfehledné feSeno v projektech jednotlivych mostnich objektd. Soucasti SO Zelezni¢niho spodku jsou
vykopy pro odvodnéni a odkopu pro zfizeni vrstev prazcového podloZi a vlastni zesilené konstrukce.
Soucasti mostnich objektd jsou pak vykopy pro zfizeni vlastni konstrukce mostniho objektu i
propustku a klinu pfed mostem a jeho zasyp pfipadné obsyp do Urovné pod zesilenou konstrukci
prazcoveho podloZi.

V km 301,714 — 301,975 je u koleje €. 2 navrhnuta monolitick& betonova opérna zed. Veskeré
vykopy a zasypy do urovné zemni plané jsou soucasti SO 05-23-01 Opérnéa zed km 301,88. Soucasti
SO Zelezni¢niho spodku je pouze zfizeni konstrukénich vrstev prazcového podloZi.

KACENI LESNi A MIMOLESNI ZELENE

Rozpoctové je kaceni lesni a mimolesni zelené zahrnuto do stavebniho objektu Zelezni¢niho
spodku a je specifikovano v samostatné pfiloze ¢asti dokumentace B3.2. Dendrologie

RESENIi ZELEZNICNIHO SVRSKU

SO 05-10-01 Zst. Paé&ejov, zelezni éni svriek

POPIS SOUCASNEHO STAVU

Zelezniéni stanice Padejov lezi na trati ¢. 190 Plzeri — Ceské Budé&jovice. Zelezniéni trat,
propojujici 1ll. a IV. tranzitni Zelezni¢ni koridor, je vedena jako celostatni draha a je zafazena do
systému transevropské dopravni sité TEN-T a Transevropské Zelezni¢ni sité nakladni dopravy
TERFN.

Stanice je mezilehlou stanici pro trat €. 190, ktera je nejvyznamnéjSi Zelezni¢ni spojnici
Plzeriského a Jiho&eského kraje.

Zelezniéni stanice Padejov leZi vkm 301,350 trati &. 190. Na Zelezniéni stanici navazuji
dvoukolejné tratové Useky ve sméru na Plzeri i Ceské Budéjovice.

Z hlediska smeérovych poméra je stanice Pacejov mistem lokalniho propadu rychlosti.
V navazujicich tratovych uasecich je tratova rychlost 90km/h, zatimco ve stanici je vlivem
nedostatecnych parametri smérovych obloukl v hlavnich kolejich rychlost jen 60 km/h ve sméru od
Ceskych Budgjovic a 65km/h ve sméru od Plzné&. Rychlost v dopravnich kolejich je 40 km/h.

Stanice je vybavena 2 Uroviiovymi nastupisti s vyskou nastupni hrany 200 mm nad T.K. Pfistup na
nastupisté je Urovnovy pres stavajici provozované koleje sudé skupiny.
Konstrukce Zelezni¢niho svrSku je tvofena v hlavnich kolejich z kolejnic S49 na betonovych

praZcich SB8, pfipadné SB5 a SB6. V Useku HoraZzdovice pfedmésti — Pacejov leZi v koleji €.2
svrSek z kolejnic T na betonovych prazcich SB3 a SB5. Vyhybka v hlavnich kolejich jsou pomérové
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svrSku S49 na dfevénych praZcich, v ostatnich kolejich stupriové svrSku A a T na dfevénych
prazcich.

V ramci inZenyrsko - geologického prlizkumu bylo posouzeno i znecisténi stavajiciho Stérkového
kolejového loze. Dle prazkumu bylo zjisténo, Ze prostor vyhybek je evidentné znecistén ropnymi
latkami, které jsou uvazovany jako nebezpecny odpad. Tato mista budou odtéZeny ze stavby
pfednostné. Generelné je ve vykazu vymér uvazovano mnoZzstvi 15 m3 na vyhybkovy objekt.
Ostatni stavajici loze bude vytéZeno a po recyklaci vyuzito ¢astec¢né do konstrukénich vrstev
Zelezni€niho spodku. Odtézeni stavajiciho Stérkové loZze uréeného k recyklaci se predpoklada v
tloustce 0,20 m pod loZnou (spodni) hranou prazce. Ostatni pfipadné Stérkové lozZe je zahrnuto
do vykopu Zelezni¢niho spodku. Pro jeho vyuZiti byl zaveden nasledujici pfedpoklad:

40 % objemu Stérkového loZze bude po predrceni vyuzito pro konstrukéni vrstvy Zelezniéniho
spodku (Stérkodrt).

60 % objemu odpad po recyklaci Stérkového loZe bude odvezeno na skladku.

Stérkové loZe bude odt&Zovano pouze v Usecich, kde bude pokladan nasledné kolejovy rost dle
nové navrzené dispozice stanice. Tzn. stavajici Stérkové loZe nebude odtéZovano v prostoru
nastupist opusténych koleji apod. Povrch opusténého prostoru po snesenych koleji bude
rozhrnut a urovnan bez zhutnéni.

RYCHLOST A SMEROVE POMERY

Objekty Zelezniéniho svrdku a spodku zadinaji ve stavajicim km 299,612 ve sméru od Ceskych
Budéjovic. Konec rekonstrukce je v km 304,700, kde navazuje na stavajici stav mezistani¢niho Useku
smérem na Plzen.

V rdmci kolejovych Uprav dojde k redukci staniénich koleji. V novém stavu jsou ve stanici navrzeny
tfi dopravni koleje, hlavni koleje €. 1 a 2 a predjizdna €. 3. Pfedjizdna kolej €. 3 je rozdélena vyhybkou
€. 6 na koleje €. 3 a 3a. Touto vyhybkou jsou do koleje €. 3 napojeny manipulaéni koleje €. 5 a 5a.
Kolej €. 5 slouZi jako spojovaci kolej na vleCky (prostiednictvim vyhybky &. 7), popf. moznost
odstaveni zatéZe pro vlecky. Kolej €. 5a ma funkci vnvk a je u ni vybudovana nova volna skladka.

Prehled uzitnych délek v jednotlivych kolejich je patrny z nasledujici tabulky.

uzitna délka koleje
kolej €. (m)
1 743
2 951
3a 200 (745)
3b 482 (745)
5 65
5a 160

Dosazené tratoveé rychlosti jsou uvedeny v nasledujici tabulce.

rychlost Navrhovany stav Vyhledovy stav
\Y,

usek V (km/h) V130 | (km/h) | V130 (km/h) | V150 (km/h) | VK (km/h)
299,572 - 300,168 105 110 115 135
300,168 - 301,563 145
301,563 - 302,132 100 100 100 105 110 130
302,132 - 303,278 120 120 120 145
303,278 - 304,085 110 115

304,085 - 304,700 95 95 100 105 125

Predjizdné kolej €. 3 v Zst. Pacejov je navrZzena na rychlost 80 km/h.
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SKLONOVE POMERY

VySkové feSeni respektuje stavajici rekonstruované stavebni objekty. Trat do stanice stoupa
z mezistani¢niho Useku sklonem cca 10 %.. V misté kfizeni (km 301,908) se stavajicim mostem,
ktery je rekonstruovan, je niveleta koleji navySena oproti stavajicimu stavu az o cca 0,60m z divodu
dodrZeni dostatecné tloustky Stérkového loZe a dodrzeni stavajici podjezdné vysSky mostu (2,2m).
Sklony v oblasti nastupist’ nepfekonavaji sklon 0,93%.. Za stanici trat' dale klesa ve sklonu cca 10%o
kromé useku km 303,177 — 303,769, kde trat’ klesa ve sklonu 2,5%.. Nastupisté zast. Kov¢€in leZi ve
sklonu 11,34%o. a 10,01%.. Minimalni polomér zakruzovacich oblouku v hlavnich kolejich je navrzeno
7000m, v ostatnich kolejich 2000m (kolej €.5a).

SKLADBA ZELEZNICNIHO SVRSKU

Konstrukce Zelezni¢niho svrdku zajistuje bezpecénou jizdu drazniho vozidla pfi nejvétsi stanovené
hmotnosti na napravu 22,5 t pro tfidu zatizitelnosti D4, prachodnosti prdjezdného prafezu Z-GC a
maximalni rychlosti jizdy. Koleje budou svareny v bezstykovou kolej a to v&etné novych vyhybek.
Vyjimkou jsou kolej €. 5, 5a a hapojeni do vle¢kovych koleji, které jsou stykované.

Zelezniéni svrsek v hlavnich kolejich &. 1, 2
* nové kolejnice tvaru 60 E2 (dlouhé kolejnicové pasy dl. 75 m svarfené v BK),
* noveé betonové prazce B91 S/1 s bezpodkladnicovym pruznym upevnénim W14,
 rozdéleni prazcl ,u" — 600 mm,
* kolejové loZze min. tloustky 350 mm od loZné plochy prazce z kameniva frakce 31,5-63 mm
(zelezni¢ni Stérk)
Zelezniéni svriek v predjizdné koleji &. 3
* regenerované vyziskané kolejnice tvaru S49 (kolejnice dl. 20 m svafené v BK),
* regenerované betonové prazce SB8 s podkladnicemi, tuhé upevnéni,
 rozdéleni prazcl ,d" — 611 mm,
* kolejové loZze min. tloustky 350 mm od loZné plochy prazce z kameniva frakce 31,5-63 mm
(zeleznicni 5térk)
Zelezniéni svrek v manipulaénich kolejich 5, 5a:
* regenerované vyziskané kolejnice tvaru S49 (kolejnice dl. 20 m stykovana),
* regenerované betonové prazce SB8 s podkladnicemi, tuhé upevnéni,
 rozdéleni prazcl ,c" — 675 mm,
« kolejové loZze min. tloustky 300 mm od loZné plochy praZzce z kameniva frakce 31,5-63 mm
(zelezni¢ni Stérk)

Pod celopryZzovymi konstrukcemi uUroviiovych prfejezdd budou z ddvodu zvySeni Zivotnosti
upeviovacich soucasti kolejnic pouzity upevriovadla s antikorozni ochranou.

Vyhybky vkladané do hlavnich koleji jsou navrzeny nové tvaru 60 2.generace na betonovych
praZcich doplnény Zlabovymi prazci. Vyhybka vkladana do predjizdné koleje je navrZzena nova ve
tvaru 49 2. generace na betonovych prazcich. V koleji €.5 je navrzena vyhybka tvaru S49 na
betonovych praZcich nova 1. generace.

Kolejové loZe bude zfizeno z nového materidlu - z pfirodniho drceného, hrubého, hutného
kameniva frakce 31,5/63 mm. TlouStka kolejového loZe je navrZzena, v souladu s predpisem
SZDC S3, v hlavnich a ostatnich dopravnich kolejich na betonovych praZcich, 350 mm pod
spodni loZznou plochou praZce, v ostatnich kolejich €.5, 5a a kolejisté vieCky 300 mm pod spodni
loZnou plochou prazce. Nové kolejové loZe v celém obvodu stanice je FfeSeno jako zapusténé
kolejové loZe (stani¢ni prava).

Prechod ze zapusténého do otevieného kolejového loze bude proveden dle ,Vzorovych listu
SZDC "Z1.11-N na délce pfechodového tGseku 5,0 m.

Stérkové loZe bude pokladano na uklonénou plan Zelezniéniho spodku. Profily kolejového loze
uréuje predpis S3 v desaté casti.

Pro zajisténi bezpecného pohybu draznich zaméstnancu v kolejisti budou zfizeny drazni stezky.
Stezky vné koleji i mezi kolejemi a ostatni plochy v arovni kolejového loZe budou zfizeny v plném
profilu z materialu Stérkového loZe - z pfirodniho drceného, hrubého, hutného kameniva frakce
31,5/63 mm s povrchovou Upravou, pro kterou musi byt pouZito drcené kamenivo frakce 4/16 mm
v tl. cca 10 cm.
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Koleje budou svafeny v bezstykovou kolej (BK) a to v€etné vyhybek (ve vykazu vymér je
uvazovano u hlavnich koleji se svafovanim kolejnicovych pasi dl. 25 m, v ostatnich kolejich se
svarovanim kol. poli dl. 20 m).

Dle predpisu SZDC S3/2 Bezstykova kolej &l. 75 je nutné pii zméné typu svrsku v bezstykové
koleji umistit do svrS8ku menSi hmotnosti prazcové kotvy do vzdalenosti 50m od zmény tvaru
kolejnice a to na kazdém 3. praZci u betonovych prazcu a na kazdém 2. praZci u dfevénych
prazcu. Ve vyhybkach se vtomto pfipadé osazuji kotvy jen ve vyménové Casti. Toto opatieni
bude pouzito v kolejovém roStu na zacatku a konci stavby a v predjizdné koleji €.3.

Kolej €. 5a bude za nakladkovou plochou ukongena kolejnicovym zarézedlem z kolejnic S49 dle
vzorového listu CD Z 9.12. ZaraZedlo bude doplnéna navésti &. 112 posun zakéazan.

SO 05-15-01 ZST. PACEJOV, VYSTROJ A ZNA CENIi TRATI

Vystrojeni trati zahrnuje navésti respektive znacky pro provozni a stavebné technickou
orientaci, nezapojené do zabezpeCovaciho zafizeni. SO 05-15-01 obsahuje vystrojeni trati pouze
v rekonstruovaném useku trati od km 299,612 — 304,700.

Stani éniky - parametry, zpisob instalace, prostorové umisténi staniénikd upravuje predpis CD M
21 Predpis pro staniceni Zelezni€nich trati. Tento Usek je elektrifikovany. Sudé stani¢niky budou
tedy osazeny ve formé tabulového navéstidla umisténého zpravidla na nejblizsi stozary TV pro
obousmérny provoz u koleji €. 1 a 2. Liché stani¢niky budou osazeny ve formé& kamennych
stani¢nik( vlevo ve sméru stani¢eni (u koleje ¢.1) do presné kilometrické polohy s Upravou pro
obousmérny provoz. Technické parametry téchto staniénikil a zplsob osazeni jsou stanoveny
v TNZ 73 6395 Staniéniky a mezniky CD a upraveny predpisem CD M 21. Pfed pfejezdy s PZZ
je nejméné na zédbrzdnou vzdalenost osazen stani¢nik — Zluta deska. Neni jej nutno umistit pfed
prejezdy v dopravnach, s prejezdniky nebo pfed nimiz je hlavni nadvéstidlo oznaceno Stitem Op.
Sklonovniky — oznaluji ,Stoupani traté* a ,Klesani traté“. Osazuji se pro obousmérny
provoz - na trati na trak&ni stozary, ve stanici zpravidla vpravo ve sméru jizdy na vlastni stojku.

Sklonovnik se umistuje v mist&, kde dochazi ke zméné sklonu, jen pfimo vedle hlavnich
koleji ZST a hlavnich koleji na 3iré trati, anebo vedle ostatnich koleji, které jsou ve sklonu vétsim
nez 15 %o.

Rychlostniky — Navést Tratova rychlost (bila, na delSi strané postavena obdélnikova
deska a na ni Cerné Cislo s bilymi odrazkami) pfikazuje strojvedoucimu vedouciho hnaciho
vozidla neprekrocit rychlost udanou ¢islem od tohoto navéstidla— rychlostniku N.

Navést Ocekavejte tratovou rychlost predvésti na navéstidle — predvéstniku N
strojvedoucimu sniZzeni rychlosti od nejblizSiho nasledujiciho rychlostniku N. Osadi se pro
obousmeérnou jizdu na vlastni stojky.

Na rekonstruovaném Useku budou osazeny pouze rychlostniky pro navrhovany stav pro
vozy klasické konstrukce.

Navésti ozna €ujici misto na trati — naveést ,Vlak se blizi k zastavce“-bila obdélnikova deska
se tfemi Sikmymi Cernymi pruhy — upozorfiuje na umisténi zastavky a umistuje se pred
nejblizSi nasledujici navéstidlo s navésti konec nastupisté zastavky, ktera je umisténa na Siré
trati, na vzdalenost nejméné 700m pro traté s rychlosti 60-100 km/h. Nosna konstrukce —
vlastni stojky.

X

Navést ,Konec nastupisté” — bila obdélnikova deska s ernym okrajem postavena na delSi
strané — upozorfuje na misto, pfed kterym musi co nejblize zastavit prvni vozidlo s cestujicimi
vlaku, ktery ma v uréeném misté pobyt. Nosna konstrukce — vlastni stojky.

Tabule s napisy nazvu zastavky budou umistény pfed zacatky (konci) nastupist zastavek
na vlastnich stojkach.

Pfi umistovani navéstidel je tfeba respektovat pFislusné vzorové listy kategorie ZT,
zejména pak vzdalenost nejblizsi ¢asti navéstnich tabuli od osy krajni koleje musi byt alespor 2,5
m. Pfi umistovani tabulovych navéstidel mezi koleje je vhodné pouzit sloupky standardni vysky
(umisténi spodni hrany navéstnich tabuli min 2,0 m nad TK). V nutnych pfipadech je mozné
pouziti kratkych sloupku. Vzdy vSak musi byt dodrzeny ustanoveni o prijezdném prifezu.

Soucésti objektu je i odstranéni stavajici vystroje.
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E.1.2 NASTUPISTE

SO 05-14-01 Zst. Paéejov, nastupist &

Ve stanici je navrZzena dvojice mimouroviiovych nastupist délek 120 a 120 m, nastupisté ¢.
1 je vné&j3i a nastupisté &. 2 ostrovni jednostranné. Sitka nastupist je 3 m, vyska nastupni hrany
550 mm nad TK. Prvni nastupisté se nachéazi v pfimém u(seku, druhé &astecné v pfimé a
¢astecné v oblouku o poloméru 3800 m bez pfevySeni. Podélny sklon nastupist je totoZzny se
sklonem koleje (0,94 promile), pficny sklon bude 2 % se smérem vyspadovani od koleje.
Vzdélenost osy koleje od nastupni hrany je u obou néstupist 1670 mm.

Konstrukce néstupisté bude tvofena prefabrikovanym néstupistnim ,H* profilem na strané u
koleje. V mistech, kde k nastupistim pfiléha zed pfistupovych Sikmych chodnik, budou
nastupisté zakoncena touto zdi, v dalSich Usecich budou néastupisté dosypana do Urovné
okolniho terénu. Prvni nastupisté bude v misté stavajici bo¢ni rampy dosypéano az k této rampé
mirnym svahem ve sklonu 2%. V mistech, kde budou nastupisté rozSifena kvl pfistupovym
chodniklim, a na ¢€elech nastupist bude pouzita monolitickd zidka. Pochozi plocha nastupisté
bude vydldZzdéna betonovymi dlazdicemi, ze kterych bude zhotovena také hmatova vodici linie a
barevné odliSeny vystrazny pés. Nastupisté bude odvodnéno spadovanim jeho plochy smérem
od koleje do volného prostoru v pfipadé prvniho nastupisté a do prostoru mezi nastupistém a
koleji €. 2 v pfipadé druhého nastupisté. V mistech, kde k nastupistim pfiléh& zed pfistupovych
Sikmych chodnikd, budou nastupisté odvodnéna Zlabkem s pochozi mfizkou.

Na obou koncich nastupisté bude ochranné zabradli vy3ky 1,1 m, zabranujici vstupu
cestujicich do kolejisté a slouzici sou¢asné jako vodici linie. Dale bude stejné zabradli pouZito na
vnéjSi strané nastupist’ v celé délce mimo Useky, kde k nastupistim pfiléha zed pfistupovych
Sikmych chodnikl a v pfipadé prvniho nastupisté v misté stavajici bo¢ni rampy.

Pfistup na druhé néastupisté bude umoznén schodistém na cCele nastupisté, nebo Sikmym
chodnikem ve 2/5 délky néstupisté, oboji bude zausténo do podchodu. PFistup na prvni
nastupisté bude pomoci kratkého schodisté a kratké rampy na Cele nastupisté nebo pomoci
kratkého Sikmého chodniku ve 2/5 délky nastupisté.

Soucésti stavby bude rovnéz demolice stavajicich nastupist.

SO 05-14-02 Zast. Kov €in, nastupist é

Ve stanici je navrzena dvojice Groviiovych vnéjSich nastupidt délek 120 a 120 m. Sifka
nastupist’ je 2,5 m, vySka nastupni hrany 550 mm nad TK. Nastupisté budou ¢astecné v pfimém
Useku a ¢astecné v prechodnicich protismérnych oblouku. KFivost pfechodnic v mistech nastupni
hrany dovoluje vzdalenost osy koleje od nastupni hrany 1670 mm. Podélny sklon nastupist bude
totozny se sklonem koleje, pficny sklon bude 2 % se smérem vyspadovani od koleje.

Konstrukce nastupisté bude typu SUDOP s konzolovou deskou KZ 230 a UloZznym blokem
U 95. Vnégjsi hrana bude tvofena betonovou pfidlazbovou silniéni deskou Sitky 230 mm. Za touto
deskou bude nastupisté dosypano do urovné okolniho terénu. Cela nastupist budou
s monolitickych betonovych zidek. Nastupisté bude odvodnéno spadovanim jeho plochy smérem
od koleje do volného prostoru. V pfipadé prvniho néstupisté pak bude v mistech stavajici
zarubni zidky okraj nastupisté dorovnan zhutnénou Stérkodrti aZ k této zidce a voda se bude pres
vrstvu Stérkodrté vsakovat do podloZi a do trativodu, vedeného pod néstupistém.
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Na obou koncich nastupisté bude ochranné zabradli vy3ky 1,1 m, zabranujici vstupu
cestujicich do kolejisté a slouzici sou€asné jako vodici linie.

PFistup na obé nastupisté bude pomoci kratkych Sikmych chodnik( délek 6,6 a 8,4 m,
navazujici na chodnik, ktery je soucasti blizkého prejezdu. Pochozi plocha Sikmych chodnik( a
nastupisté v misté rozsifeni bude tvofena betonovymi dlazdicemi.

E.1.3 ZELEZNICNi PREJEZDY
SO 05-13-01 Zst. Paé&ejov, rek. trov fového p Fejezdu v km 304,090

Soucésti tohoto objektu je vyména konstrukce stavajiciho pfejezdu za novy celopryZzovy prejezd.
Déle dojde k upravé pfilehlé komunikace a vybudovani nového chodniku, ktery bude na obou
stranach napojen na pristupové rampy na nastupisté. Sitka prevadéné komunikace je navrzena o
hodnoté 5 m a Sifka chodniku o hodnoté 1,5 m. V ramci Uprav budou provedeny i Upravy pro
osoby s omezenou schopnosti orientace. Povrchova Uprava komunikace bude z penetraéniho
makadamu s dvojvrstvym natérem. Povrchova Uprava chodnik( bude z betonové dlazby. Délka
navrzenych Gprav komunikace je 62,44 m.

E.1.4 MOSTY, PROPUSTKY, NADJEZDY A ZDI:

V feSeném Useku je 1 podchod, 4 mosty, 10 propustkd a 2-3 nadjezdy.

Prostorové usporfadani na mostnich objektech je navrzeno s ohledem na névrhové rychlosti
trati. Ty jsou v celém Useku vy3si nez 120 km/hod a proto bylo nutné vSude dle CSN 73 6201
zajistit na objektech VMP 3,0.

S ohledem na dodrZeni podminek pro interoperabilitu, je na vSech objektech dodrZzena nutna
Sitka i vySka obrysu nutného kolejového loze vé. rezerv dle CSN 73 6201.

Pro pfestavované (nové) propustky jsou zpracovany hydrotechnické vypocty (dale jen HV),
které urcili svétlost nového otvoru. Minimalni profil novych trubnich propustkd bude navrhovan
DN 800 mm a ve vyjime¢nych pfipadech mensi.

U prestaveb na trubni propustky, v pfipadé dostatku mista a pfiznivych polohovych poméra,
jsou pfednostné navrhovany trubni propustky s Sikmym zkosenim dle MVL649.

Zatizeni um élych staveb:

Pro navrh a rekonstrukce mostnich objektd se bude postupovano dle smérnice generalniho
feditele SZDC &. 16/2005, Hlavni zasady modernizace a optimalizace vybrané Zelezniéni sité
Ceské republiky.

Tratovy Usek 0401 C. Velenice-Plzefi (Nemanice-Plzen), je fazen do 1. tfidy dle pFedpisu
18/1986 - PMR, zvefejnéném ve Véstniku dopravy &. 6/1987. Ke kazdému objektu bude
doloZena prehledna tabulka zatizitelnosti.

Svisla zatizeni pro navrhovani novych nosnych konstrukci:

Podle CSN EN 1991 - 2 ZatiZzeni mostd dopravou se pouZil model zatizeni LM71 s narodnim
klasifikacnim koeficientem 1,21, doplnény modelem zatizeni SW/2, reprezentujici staticky a€inek
svislého zatiZzeni téZkou Zelezni¢ni dopravou. Pro posuzovani spojitych konstrukci se dale pouzil

s v

model zatiZzeni SW/0, reprezentujici u€inek svislého zatizeni normalni Zelezni¢ni dopravou.
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Svisla zatizeni pro posouzeni interoperability pro stavajici nosné konstrukce:

Pro stavajici mosty je doloZena zatiZitelnost Zuic dle sluZzebni rukovéti SR5 (Urcovani
zatizitelnosti zel. mostd). DalSim vystupem bude stanoveni prechodnosti dle smérnice ¢&.
16/2005, ¢l.2.1.1, tzn. posouzeni pfechodnosti Zelezni¢nich vozidel alespon o G€innosti tratove
tfidy D4 UIC pfi nejvétsi tratoveé rychlosti, nejvyse vSak 120 km/h.

Na trati se vozi mimoradné zasilky, jejichz hmotnost dosahuje U€innosti zatéZovaciho vliaku
A resp. T dle CSN 73 6203/86 a proto se zatizitelnosti vyhodnocovali individualné podle
objektll za Gdasti zastupce Feditelstvi SZDC.

ZELEZNICNi MOSTY

SO 05-20-01 MOST V EV. KM 300,177

Pfedmétem tohoto objektu je projekt rekonstrukce Zelezni€niho mostu v ev. km 300,177
(novy km 300,199.866). Most prekraCuje vodoteg, je v mezistaniénim Useku a prevadi dvé koleje.
Stavajici nosné konstrukce z roku 1868 je tvofena kamennou klenbou a opérami, kamennymi
poprsnimi zdmi a kamennymi kfidly. ZaloZeni mostu je plosné. Délka pfemosténi je 2,7 m a
svétla vyska ve vrcholu 5,3 m. Uhel kizeni s trati je 90°.

Bude provedena sanace kamenného zdiva klenby, opér a Cel. Sanace bude spocivat v
plosné ocisténi kamenného zdiva, hloubkovém spérovani a vyplhové injektdZze. Stavajici poprsni
zdi se také sanuji, pfipadné prezdi. Vzhledem k vySce nadnasypu a stavu klenby nebude
provadéna izolace klenby. Na mosté nebude provedeno ZKPP. Stavajici kamenné fimsy
zlstanou zébradli. Na mosté nebude provedeno ZKPP. Stavba bude probihat v ndvaznosti na
vyluky na trati.

SO 05-20-02 MOST-PODCHOD V KM 301,378

Pfedmétem tohoto projektu je vystavba nového Zelezni¢niho podchodu pro pésSi v km
301,378 (pfesny km 301,378.200). Novy podchod zajiStuje mimouroviovy bezbariérovy pfistup
od vypravni budovy na nastupisté €. 1. Novy podchod je navrZzen jako monoliticky
Zelezobetonovy uzavieny ram o svétlé Sifce 3,5 m a podchodné vySce 2,55 m. TlouStka sténa a
zaékladové desky je 350 mm a strop o proménné tloustce 350-400 mm. Pochozi povrchy budou
provedeny z kamenné dlazby hrubé tryskané, schodistové stupné budou obloZzeny kamennou
dlazbou. Stény podchodu budou opatfeny natérem a antigrafitti natérem. ZaloZeni vSech
konstrukci bude plosné, pod hladinou spodni vody. Vystup na nastupisté ¢. 1 tvofi dvouramenné
schodisté pfistupovy chodnik Sifky 1800 mm. Vystup u vypravni budovy vede na stavajici terén v
prostoru u vypravni budovy a je tvofen schodistém a pfistupovym chodnikem Sifky 1800 mm.
Uhel kfizeni s trati je 90°. Odvodnéni podchodu je feSeno erpanim. PFistupy budou zastieSeny v
ramci SO 05-41-01. Stavba bude probihat v navaznosti na vyluky na trati.

SO 05-20-03 MOST V EV. KM 301,885

Predmétem tohoto objektu je projekt rekonstrukce Zelezni¢niho mostu v ev. km 301,885
(novy km 301,908.753).

Most prekraCuje zpevnénou ucelovou komunikaci, je ve stani€nim obvodu a prevadi dvé
koleje. Stavajici ¢ast spodni kamenné stavby je z roku 1870. Pfistavovana betonova opéra,
prefabrikované ZB prahy a ZB prefabrikované NK jsou z roku 1980. Prefabrikované konstrukce
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jsou z beton Zn250. ZaloZeni mostu je ploSné. Puvodni kfidla jsou kamenna a nova betonova.
Délka pfemosténi je 3,0 m a svétla vyska 2,2 m. Uhel kfizeni s trati je 89°.

V novém stavu budou na mosté tfi koleje (1, 2, 3b - pfedjizdnd). Stavajici nosné konstrukce
kamennych, betonovych opér a kamennych kfidel budou ponechany. Z ZB prefa desek budou
ponechany krajni dvé konstrukce pod novu pfedjizdnou koleji 3b (rychlost 80 km/hod). Stavajici
NK, ulozné prahy a betonova kfidla na pravé strané budou dle potfeby ubourany. Most bude na
pravou stranu rozsifen ZB rozpérakovou deskou a opérami stejnych dimenzi jako ma stavajici
objekt. ZaloZeni rozSifeni objektu bude shodné se zaloZenim navazujici opérné zdi SO 05-23-01
a to na mikropilotach. Bude provedena sanace stavajicich kamennych a betonovych konstrukci a
izolace jak nové tak stavajici ¢asti. Nova ¢ast mostu s rovnob&znymi kfidly navazuje na opérnou
zed SO 05-23-01. Pod mostem bude provedena nova komunikace SO 05-30-02. Na mosté bude
provedeno ZKPP. Stavba bude probihat v ndvaznosti na vyluky na trati.

SO 05-20-04 MOST V EV. KM 302,850

Pfedmétem tohoto objektu je projekt rekonstrukce Zelezni¢niho mostu v ev. km 302,850
(novy km 302,876.287).

Most prekracuje silnici Ill. tfidy, je v mezistaniénim Useku a pfevadi dvé koleje. Stavajici
nosna konstrukce z roku 1868 je tvofena kamennou klenbou a opérami, kamennymi poprsnimi
zdmi a kamennymi kfidly. Délka pfemosténi je 3,7 m a svétla vyska 3,55 m. ZaloZzeni mostu je
ploSné. Na objektu probéhla v roce 2008 ¢asteCna rekonstrukce.

Budou provedeny nové fimsové nosniky se zdabradlim, izolace klenby, sanace a
pfesparovani kamenného zdiva, injektaz rubu opér a odldzdéni za kridly. Stavajici poprsni zdi
budou dle potfeby ubourany. Zabradli bude navrzeno pro VMP 3,0. Na mosté bude provedeno
ZKPP. Stavba bude probihat po polovinach v navaznosti na vyluky na trati.

SO 05-20-05 MOST V EV. KM 304,375

Pfedmétem tohoto objektu je projekt rekonstrukce Zelezni€niho mostu v ev. km 302,850
(novy km 304,407.233).

Most pfekracuje ucelovou nezpevnénou komunikaci, je v mezistanicnim useku a pfevadi dvé
koleje. Stavajici nosna konstrukce z roku 1868 je tvofena kamennou klenbou a opérami,
kamennymi poprsnimi zdmi a kamennymi kfidly. Délka pfemosténi je 3,7 m a svétla vySka 5,3 m.
ZaloZeni mostu je plosné.

Budou provedeny nové fimsové nosniky se zabradlim, které budou pod kolejistém spojeny
betonovou deskou. Déle bude provedena izolace klenby, sanace a pfesparovani kamenného
zdiva, injektaZz a odlazdéni za kfidly. Drendz bude vyvedena do novych betonovych Zlabl na
svah drazniho télesa. Stavajici poprsni zdi budou dle potfeby ubourany. Zabradli bude navrzeno
pro VMP 3,0. Na mosté bude provedeno ZKPP. Stavba bude probihat po polovindch v
navaznosti na vyluky na trati.

ZELEZNICNi PROPUSTKY

SO 05-21-01 PROPUSTEK V EV. KM 300,504

Pfedmétem tohoto objektu je projekt prestavby Zelezni¢niho propustku v ev. km 300,504
(novy km 300,533.000).
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Stavajici nosna konstrukce z roku 1954 je tvofena ZB troubami, betonovymi éely s fimsami a
prevadi dvé koleje. Propustek je v mezistani¢nim Useku. Svétla Sifka propustku je 0,8 m a délka
10,5 m. Uhel kfizeni s trati je 57°. Z davodu technického stavu propustku, bude propustek
prestavén.

Propustek bude nahrazen Zelezobetonovymi troubami DN 800. Novy propustek bude tvofen
jedenacti patkovymi troubami pro Zelezni¢ni propustky na obou stranach ukonéen betonovym
Celem. Délka nového propustku bude 11,5 m se spadem 1,5%. Na propustku bude provedeno
oteviené Stérkové loZe s dostatkem mista na umisténi TK Zlabl. Stavajici propustek bude dle
potfeby ubouran. ZKPP nebude na tomto objektu provadéno. Propustek prevadi ob&asnou
vodotec€ z levé strany trati na pravou. Profil propustku je navrZzen s ohledem na jeho délku a sklon
(CSN 73 6201 tabulka 13.1.) a s ohledem na hydrotechnicky vypodet. Stavba bude probihat v
navaznosti na vyluky na trati. Propustek bude provadén po polovinach za pouZiti zaporového
pazeni a prazcovych hrazek.

SO 05-21-02 PROPUSTEK V EV. KM 300,690

Pfedmétem tohoto objektu je projekt pfestavby Zelezni¢niho propustku v ev. km 300,690
(novy km 300,715.906).

Stavajici nosna konstrukce z roku 1868 je tvofena kamennymi deskami, kamennymi opérami
s Cely a pfevadi dvé koleje. Propustek bude nové ve stani¢nim obvodu ZST Pacejov. Svétla Sitka
propustku je 1,0 m a délka 10,5 m. Uhel kfizeni s trati je 72°. Z dlivodu technického stavu
propustku, bude propustek prestavén.

Propustek bude nahrazen Zelezobetonovym monolitickym rdmem svétlé Sifky 1,5 m a délky
11,53 m se spadem 2%. Uhel kfizeni bude 75° z toho ddvodu budou pod praZzci provedeny
pfechodové desky. Na obou stranach bude ram ukonéen zavéSenymi betonovymi rovnobé&znymi
kiidly. Na propustku bude provedeno uzaviené kolejové loZze s dostatkem mista na umisténi TK
Zlabl. Stavajici propustek bude dle potfeby ubouran. ZKPP bude na tomto objektu provadéno.
Propustek prevadi trvalou vodote¢ z levé strany trati na pravou. Profil propustku je navrzen s
ohledem na jeho délku a sklon (CSN 73 6201 tabulka 13.1.) a s ohledem na hydrotechnicky
vypocet. Stavba bude probihat v ndvaznosti na vyluky na trati. Propustek bude provadén po
polovinach za pouziti zaporoveého pazeni a prazcovych hrazek.

SO 05-21-03 PROPUSTEK V EV. KM 301,428

Pfedmétem tohoto objektu je projekt pfestavby Zelezni¢niho propustku v ev. km 301,428
(novy km 301,453.606).

Stavajici nosna konstrukce z roku 1868 je tvofen zabetonovanymi kolejnicemi, kamennymi
deskami, kamennymi opérami s Cely, kamennymi kfidly na levé strané a pfevadi sedm koleji.
Propustek je ve staniénim obvodu ZST Padejov. Svétla 3ifka propustku je 1,0 m a délka 61,5 m.
Uhel kfizeni s trati je 89°. Z diivodu technického stavu propustku, bude propustek pod novymi
kolejemi v délce cca 30 m prestavén.

Propustek bude nahrazen Zelezobetonovymi troubami DN 1000. Novy propustek bude tvofen
dvaceti-Sesti patkovymi troubami pro Zelezni¢ni propustky na levé strané ukoncen zkosenym
prefabrikdtem a na pravé monolitickou Sachtou. Délka nového &asti propustku se Sachtou je
28,39 m se spadem 1,0%. Stavajici propustek bude dle potfeby ubourdn. Od nové Sachty k
vytoku bude ponechana stavajici konstrukce propustku bez Gprav, jen bude procisténo stavajici
koryto. ZKPP nebude na tomto objektu provadéno. Propustek pfevadi ob&asny vodni tok z levé
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strany trati na pravou. Profil propustku je navrZen s ohledem na jeho délku a sklon (CSN 73 6201
tabulka 13.1.) a s ohledem na hydrotechnicky vypocet. Stavba bude probihat v navaznosti na
vyluky na trati. Propustek bude provadén ve dvou etapach za pouZiti zaporového pazeni a
praZzcovych hrazek.

SO 05-21-04 PROPUSTEK V EV. KM 301,680

Pfedmétem tohoto objektu je projekt pfestavby Zelezni¢niho propustku v ev. km 301,680
(novy km 301,707.578).

Stavajici nosna konstrukce z roku 1868 je tvofena kamennymi deskami, kamennymi opérami
s Cely a pfevadi pét koleji. Propustek je ve stani¢nim obvodu ZST Pacejov Svétla Sifka propustku
je 0,95 m a délka cca 66,6 m. Uhel kfizeni s trati je 85°. Z divodu technického stavu propustku,
bude propustek pod novymi kolejemi v délce cca 26 m prestavén.

Propustek bude nahrazen Zelezobetonovymi troubami DN 1200. Novy propustek bude tvoren
dvaceti-Ctyfmi patkovymi troubami pro Zeleznini propustky na levé strané ukonéen monolitickou
Sachtou a na pravé betonovym Celem. Délka nového ¢éasti propustku se Sachtou je 25,83 m se
spadem 0,8%. Stavajici propustek bude dle potfeby ubourdn. Od nové Sachty k vtoku bude
ponechana stavajici konstrukce propustku bez Uprav, jen bude procisténo stavajici koryto. ZKPP
nebude na tomto objektu provadéno. Propustek pfevadi ob&asny vodni tok z levé strany trati na
pravou. Profil propustku je navrzen s ohledem na jeho délku a sklon (CSN 73 6201 tabulka 13.1.)
a s ohledem na hydrotechnicky vypocet. Stavba bude probihat v navaznosti na vyluky na trati.
Propustek bude provadén ve dvou etapach za pouZiti zadporového pazeni a prazcovych hrazek.

SO 05-21-05 PROPUSTEK V EV. KM 301,843

Pfedmétem tohoto objektu je projekt pfestavby Zelezni¢niho propustku v ev. km 301,843
(novy km 301,868.000).

Stavajici nosn& konstrukce z roku 1868 je tvofena kamennymi deskami (rozSifeni na pravé
stran& ZB troubami), kamennymi opé&rami s Cely a pfevadi dvé koleje. Propustek je ve stani¢nim
obvodu ZST Padejov. Svétla $ifka propustku je u kamennych desek 0,9 m, u ZB trouby 0,7 m a
délka 23,7 m. Uhel kfizeni s trati je 90°. Z divodu technického stavu propustku, bude propustek
prestavén.

Propustek bude nahrazen Zelezobetonovymi troubami DN 1000. Novy propustek bude tvofen
dvaceti-tfemi patkovymi troubami pro Zelezni¢ni propustky na levé strané ukonéeny koncovym
zkosenym prefabrikatem a na pravé tvofi ¢elo opérna zed SO 05-23-01. Délka nového propustku
bude 23,80 m se spadem 1,0%. Na propustku bude provedeno uzaviené Stérkové loze s
dostatkem mista na umisténi TK zlabu. Propustek bude na levé strané zkracen oproti stavajici
délce. Stavajici propustek bude dle potfeby ubouran. ZKPP nebude na tomto objektu provadéno.
Propustek pfevadi ob&asnou vodotec€ z levé strany trati na pravou. Profil propustku je navrzen s
ohledem na jeho délku a sklon (CSN 73 6201 tabulka 13.1.) a s ohledem na hydrotechnicky
vypocet. Stavba bude probihat v nadvaznosti na vyluky na trati. Propustek bude provadén po
polovinach za pouziti zaporového pazeni a prazcovych hrazek.

SO 05-21-06 PROPUSTEK V EV. KM 302,048

Pfedmétem tohoto objektu je projekt pfestavby Zelezni¢niho propustku v ev. km 302,048
(novy km 302,072.000).
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Stavajici nosna konstrukce z roku 1868 je tvofena kamennymi deskami, kamennymi opérami
s &ely, kamennymi kfidly a prevadi dvé koleje. Propustek je ve staniénim obvodu ZST Pagejov.
Svétla Sifka propustku je 0,9 m a délka 10,3 m. Uhel kfizeni s trati je 90°. Z dGvodu technického
stavu propustku, bude propustek prestavén.

Propustek bude nahrazen Zelezobetonovymi troubami DN 1000. Novy propustek bude tvofen
Sestnacti patkovymi troubami pro Zelezni€ni propustky na obou stranach ukoncenych zkosenymi
prefabrikaty. Délka nového propustku bude 17,34 m se spadem 1,0%. Na propustku bude
provedeno uzaviené Stérkové loZe s dostatkem mista na umisténi TK Zlabl. Stavajici propustek
bude dle potfeby ubourdn. ZKPP nebude na tomto objektu provadéno. Propustek prevadi
ob&asnou vodote€ z levé strany trati na pravou. Profil propustku je navrzen s ohledem na jeho
délku a sklon (CSN 73 6201 tabulka 13.1.) a s ohledem na hydrotechnicky vypog&et. Stavba bude
probihat v navaznosti na vyluky na trati. Propustek bude provadén po polovinach za pouZiti
zaporového pazeni a prazcovych hrazek.

SO 05-21-07 PROPUSTEK V EV. KM 302,397

Pfedmétem tohoto objektu je projekt pfestavby Zelezni¢niho propustku v ev. km 302,397
(novy km 302,422.171).

Stavajici nosna konstrukce z roku 1868 je tvofena kamennymi deskami, kamennymi opérami
s Cely, betonovymi fimsami a prevadi dvé koleje. Propustek je v mezistani¢nim Useku. Svétla
Sifka propustku je 0,95 m a délka 9,7 m. Uhel kfiZzeni s trati je 90°. Z divodu technického stavu
propustku, bude propustek prestavén.

Propustek bude nahrazen Zelezobetonovymi troubami DN 1000. Novy propustek bude tvoren
deseti patkovymi troubami pro Zelezni¢ni propustky na obou stranach ukon&enymi koncovymi
zkosenymi prefabrikaty. Délka nového propustku bude 13,34 m se spadem 0,5%. Na propustku
bude provedeno oteviené Stérkové loze s dostatkem mista na umisténi TK Zlabu. Stavajici
propustek bude dle potfeby ubouran. ZKPP nebude na tomto objektu provadéno. Propustek
prevadi ob&asnou vodote€ z levé strany trati na pravou. Profil propustku je navrZzen s ohledem na
jeho délku a sklon (CSN 73 6201 tabulka 13.1.) a s ohledem na hydrotechnicky vypodet. Stavba
bude probihat v ndvaznosti na vyluky na trati. Propustek bude provadén po polovinach za pouZziti
zaporového paZeni a prazcovych hrazek.

SO 05-21-08 PROPUSTEK V EV. KM 303,389

Pfedmétem tohoto objektu je projekt pfestavby Zelezni¢niho propustku v ev. km 303,389
(novy km 303,415.625).

Stavajici nosna konstrukce z roku 1904 je tvofena zabetonovanymi kolejnicemi, kamennymi
opérami s Cely, betonovymi fimsami a prevadi dvé koleje. Propustek je v mezistani¢nim useku.
Svétla Sitka propustku je 0,6 m a délka 8,5 m. Uhel kfizeni s trati je 90°. Z divodu technického
stavu propustku, bude propustek pfestavén.

Propustek bude nahrazen Zelezobetonovymi troubami DN 1200. Novy propustek bude tvoren
jedenacti patkovymi troubami pro Zelezni¢ni propustky na obou stranach ukonéenymi koncovymi
zkosenymi prefabrikaty. Délka nového propustku bude 14,94 m se spadem 1,3%. Na propustku
bude provedeno oteviené Stérkové loZze s dostatkem mista na umisténi TK Zlabl. Stavajici
propustek bude dle potfeby ubouran. ZKPP nebude na tomto objektu provadéno. Propustek
prevadi ob&asnou vodote€ z levé strany trati na pravou. Profil propustku je navrzen s ohledem na
jeho délku a sklon (CSN 73 6201 tabulka 13.1.) a s ohledem na hydrotechnicky vypodet. Stavba
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bude probihat v navaznosti na vyluky na trati. Propustek bude provadén po polovinach za pouZiti
zaporového pazeni a prazcovych hrazek.

SO 05-21-09 PROPUSTEK V EV. KM 303,630

Pfedmétem tohoto objektu je projekt pfestavby Zelezni¢niho propustku v ev. km 303,630
(novy km 303,658.085).

Stavajici nosna konstrukce z roku 1868 je tvofena na pravé strané kamennymi deskami,
kamennymi opérami s Cely a na levé strané zabetonovanymi kolejnicemi betonovymi Cely s
fimsami. Propustek prevadi dvé koleje. Propustek je v mezistanicnim Useku. Svétlq Sitka
propustku je 0,63 m a délka 9,4 m. Uhel kfizeni s trati je 90°. Z davodu technického stavu
propustku, bude propustek prestavén.

Propustek bude nahrazen Zelezobetonovymi troubami DN 800. Novy propustek bude tvofen
deviti patkovymi troubami pro Zelezni¢ni propustky na levé strané ukoncéen vtokovou jimkou a na
pravé strané koncovym zkosenym prefabrikatem. Délka nového propustku bude 12,55 m se
spadem 0,5%. Na propustku bude provedeno oteviené Stérkové loZze s dostatkem mista na
umisténi TK Zlabu Stavajici propustek bude dle potfeby ubouran. ZKPP nebude na tomto objektu
provadéno. Propustek pfevadi ob&asnou vodote€ z levé strany trati na pravou. Profil propustku je
navrzen s ohledem na jeho délku a sklon (CSN 736201 tabulka 13.1.) a s ohledem na
hydrotechnicky vypocet. Stavba bude probihat v ndvaznosti na vyluky na trati. Propustek bude
provadén po polovinach za pouZziti zaporového pazeni a prazcovych hrazek.

SO 05-21-10 PROPUSTEK V EV. KM 304,529

Predmétem tohoto objektu je projekt pfestavby Zelezni¢niho propustku v ev. km 304,529
(novy km 304,561.328).

Stavajici nosna konstrukce z roku 1868 je tvofena kamennymi deskami, kamennymi opérami
s Cely, betonovymi fimsami a pfevadi dvé koleje. Propustek je v mezistaniénim Useku. Svétla
Sifka propustku je 0,65 m a délka 11,0 m. Uhel kFizeni s trati je 90°. Z divodu technického stavu
propustku, bude propustek prestavén.

Propustek bude nahrazen Zelezobetonovymi troubami DN 1000. Novy propustek bude tvofen
tfinacti patkovymi troubami pro Zelezni€ni propustky na obou stranach ukonéenych zkosenymi
prefabrikaty. Délka nového propustku bude 16,34 m se spadem 3,3%. Na propustku bude
provedeno oteviené Stérkove loZe s dostatkem mista na umisténi TK Zlabu. Stavajici propustek
bude dle potfeby ubourdn. ZKPP nebude na tomto objektu provadéno. Propustek prevadi
ob&asnou vodote€ z levé strany trati na pravou. Profil propustku je navrzen s ohledem na jeho
délku a sklon (CSN 73 6201 tabulka 13.1.) a s ohledem na hydrotechnicky vypoget. Stavba bude
probihat v navaznosti na vyluky na trati. Propustek bude provadén po polovinach za pouZiti
zaporového pazeni a prazcovych hrazek.

SILNICNI MOSTY, PROPUSTKY

SO 05-22-01 SILNIENIi NADJEZD V KM 299,665 - OCHRANNE SIT E

Pfedmétem tohoto objektu jsou ochranné sité na stavajicim silniénim nadjezdu v km
299,665. Dle nové polohy trakéniho vedeni budou instalovany nové ochranné sité kotvené do
stavajicich Zelezobetonovych fims. Stavajici svislé i vodorovné ochrany budou demontovany.
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SO 05-22-03  SILNICNi NADJEZD V KM 302,236 - OCHRANNE SITE

Pfedmétem tohoto objektu jsou ochranné sité na stavajicim silni€nim nadjezdu v km
302,236. Dle nové polohy trakéniho vedeni budou instalovany nové ochranné sité kotvené do
stavajicich Zelezobetonovych fims. Stavajici svislé i vodorovné ochrany budou demontovany.

ZDI

SO 05-23-01 OPERNA ZED KM 301,88

PFedmétem tohoto projektu je vystavba nové Ghlové opérné zdi v km 301,88. V ZST Padejov,
bude u koleje & 2 v rozsahu 301,790 - 301,975 vybudovana opérna zed délky cca 185 m.
Nutnost vybudovani zdi vyplyva z posunu koleji a rozSifeni naspu ha pozemky, které nelze vyuzit
pro nasep. Zed bude monolitickd Uhlova, zaloZzena na mikropilotadch. Tento druh zaloZeni byl
navrzen z divodu zvodnélych neanosnych vrstev v Urovni zakladové spary.

Diik opérné zdi bude zakonéen fimsou, do které bude zakotveno zabradli - VMP 3,0. Zdi
bude prochazet propustek v ev. km 301,843. Dale bude ve zdi ponechan prostor pro prodlouzeni
mostu v ev. km 301,885.

E.1.6 POTRUBNI VEDENI

SO 05-70-01 ZST Paéejov, des tova kanalizace

Pro odvedeni a likvidaci deStovych vod ze zastfeSeni nastupisté a z podchodu je navrZzena nova
desStovéa kanalizace z plastového potrubi DN 200-250, sloZzena ze dvou veétvi o délkach 208m a
29m zausténa na zakladé poZzadavku investora (jednodu3si adrzba) do Sachty na propustku.
DeStoveé vody jsou ze zastfeSeni nastupisté svedeny destovymi svody a pripojkami napojeny na
novou deStovou kanalizaci. Odpadni vody z podchodu budou z jimky v podchodu €erpany do
uklidnovaci Sachty, ktera bude sou¢ésti nové kanalizace.

Variantou pro nakladani s destovymi vodami je zaustit deStovou kanalizaci je do vsakovaci
galerie z plastovych vsakovacich blokl v blizkosti spinaci stanice. Pro toto feSeni je nutné
v dalSim stupni provést podrobny hydrogeologicky prazkum.

MnozZstvi deStovych vod: 6,11 I/s.

E.1.8 POZEMNI KOMUNIKACE

SO 05-30-01 Zst. Paéejov, zpevn éné plochy

Soucésti tohoto objektu zhotoveni zpevnéné plochy v km 301,7, ktera bude slouZzit jako volna
skladka. Konstrukce skladky bude cementobetonova, tloustka konstrukce je 450 mm. Skladka
bude napojena novou pfijezdovou GCelovou komunikaci na stavajici mistni obsluZznou
komunikaci. Plocha volné skladky bude 2370 m2. Pfijezdova komunikace je navrzena v Sifce
4,5 m. Povrchova uprava komunikace bude z asfaltového betonu. Délka pfijezdové komunikace
je 150 m. Stavebni objekt je rozdélen na dva podobjekty. Na &ast v majetku SZDC (05-30-01.1) a
na ¢ast ostatnich subjektt (05-30-01.2).

SO 05-30-02 Zst. Paéejov, Uprava komunikace v km 301,909

Soucésti tohoto objektu je Uprava stavajici mistni obsluzné komunikace u podjezdu v km
301,885. Uprava komunikace je vyvolana prodlouzenim podjezdu pod Zelezni¢ni trati, ktery je
soucasti SO 05-20-03. Komunikace je navrZzena v Sifce 3 m. Povrchova Uprava komunikace bude
z asfaltového betonu. Délka navrZzenych Uprav komunikace je 20,7 m.

Néazev dila Peronizace v ZST Paéejov a zvySeni rychlosti v km 299,650-304,009 Identifikaéni €islo dokumentu |Stranka / Celkem strének|

Nazev ¢asti dila: B.1 Souhrnna technicka zprava 13]6203/02]01/00[00] 22 / 35




[E \ METROPROJEKT Praha a.s. Souhrnna technicka zprava |
E.1.9 KABELOVODY

SO 03-60-01 Zst. Paéejov , kabelovod

Pro vedeni kabelovych tras v Zst. Pacejov je navrZzen kabelovod. Prvni vétev vede z mista pied
VB v misté stavédlové Ustfedny pod kolejiStém na druhou stranu .Druha vétev vede pod nastupisti
rovnéz na druhou stranu kolejisté paralelné s 1. vétvi . Pfed VB jsou obé vétve propojeny.

Predpoklada se kabelovod plastovy 4 x 9 otvord.

E.2.1 POZEMNIi OBJEKTY BUDOV

SO 03-65-01 ZST Paéejov, stavebni 